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SPIS TRESCI

l. CZESC OPISOWA
1. Podstawa formalna opracowania
2. Podstawa merytoryczna opracowania
3. Cel i zakres opracowania
4. Charakterystyka stanu istniejgcego 1 warunki ruchu
5. Charakterystyka stanu projektowanego
6. Zakres robot
7. Oznakowanie robdt 1 organizacja ruchu drogowego
8. Technologia wykonania oznakowania
9. Termin wprowadzenia zmian w stalej organizacji ruchu
10. Zestawienie oznakowania na czas rob6t

11. Program sygnalizacji $wietlnej — ruch wahadlowy

Il.  CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny rys. 1
2. Plan sytuacyjny — etap 1 rys. 2
3. Plan sytuacyjny — etap 2 rys. 3
4. Plan sytuacyjny —etap 3 rys. 4
5. Propozycja etapowania robot rys. 5



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA
Podstawe formalng opracowania stanowi Umowa Nr 585/MZDW/09/2024/1 zawarta
w dniu 26.09.2024r. pomiedzy:
— Wojewodztwem Mazowieckim wul. Jagiellonska 26, 03-719 Warszawa -
Mazowieckim Zarzadem Drog Wojewodzkich, ul. Mazowiecka 14, 00-048 Warszawa
a firma:
— PONDUS Cezary Witas, ul. Szara 10, 05-200 Wotomin.

2. PODSTAWA MERYTORYCZNA OPRACOWANIA

— Ustawa prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2020 poz. 110 z p6zn. zm.)

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2019 poz.
2310)

— Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2020 poz. 470)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzeniem (Dz. U. 2017, poz. 784)

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. 2019, poz. 2311) wraz z zalacznikami

— Zarzadzenie nr 75 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 30 lipca
2010 roku w sprawie typowych schematéw oznakowania rob6t prowadzonych w pasie
drogowym

—  Wyrys ze stalej organizacji ruchu



3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
Celem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu na okres prowadzenia
robot budowlanych zwigzanych z przebudows przepustu w miejscowosci Gonezyce w km

18+099 drogi wojewoddzkiej nr 807.

4. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO I WARUNKI RUCHU

Odcinek drogi w zakresie opracowania znajduje si¢ na obszarze zabudowanym.
Istniejgca droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokosci okoto 6,2m z
jednostronnym chodnikiem dla pieszych o szerokosci ok. 2,0m oraz poboczem
nieutwardzonym o szerokosci ok. 1,80m. W zakresie opracowania brak jest skrzyzowan z
drogami publicznymi. Wystepuja zjazdy indywidualne. Odwodnienie drogi odbywa si¢
powierzchniowo do przydroznych rowow. Na obiekcie od strony potudniowej
zlokalizowana jest balustrada ochronna. W pasie drogowym nie wystepujg drzewa.
Natezenie ruchu pieszych na przedmiotowym odcinku drogi wojewodzkiej jest
umiarkowane. Natezenie ruchu kotowego, zgodnie z generalnym pomiarem ruchu 2020 na
odcinku Maciejowice — Goncezyce (S17), ksztattuje si¢ nastepujaco:

- SDR pojazdy samochodowe ogoétem: 2608 P/d,

- SDR motocykle: 32 P/d,

- SDR samochody osobowe, mikrobusy: 2345 P/d,

- SDR lekkie samochody cigzarowe (dostawcze): 139 P/d,

- SDR samochody ci¢zarowe bez przyczepy: 46 P/d,

- SDR samochody ci¢zarowe z przyczepa: 22 P/d,

- SDR autobusy: 23 P/d,

- SDR ciagniki rolnicze: 1 P/d.

5. CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO
W ramach projektowanych rob6t rozebrany zostanie istniejgcy przepust ramowy, a w jego
miejscu wykonany zostanie przepust rurowy o $rednicy 80cm i dlugosci 12,30m. W ramach
prac zasadnicze parametry drogi nie ulegna zmianie. Zaprojektowano wykonanie urzadzen

bezpieczenstwa ruchu. Odwodnienie begdzie realizowane powierzchniowo.



6. ZAKRES ROBOT
Zakres prac obejmuje:
- roboty przygotowawcze
- roboty rozbiorkowe chodnika na przepuscie i dojazdach dla I etapu
- Zmiana czasowej organizacji ruchu
- roboty rozbidérkowe i budowlane na przepuscie i dojazdach dla II etapu
- Zmiana czasowej organizacji ruchu
- roboty rozbiorkowe 1 budowlane na przepuscie 1 dojazdach dla III etapu

- wdrozenie stalej organizacji ruchu

7. OZNAKOWANIE ROBOT I ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO
Przewiduje si¢ prowadzenie prac remontowych potowkowo, przy zamknigciu jednego pasa
ruchu 1 prowadzeniem ruchu wahadlowo. W Etapie 1 — na czas rozbidrki chodnika i
przystosowania terenu do robot systemem potdéwkowym sterownie ruchu begdzie odbywato si¢
rgcznie przez uprawnione osoby. W Etapie 2 i Etapie 3 terowanie ruchem obywac si¢ bedzie
za pomocy sygnalizacji $wietlnej, a gdy zajdzie taka konieczno$¢ réwniez r¢cznie przez

uprawnione osoby.

Do realizacji robdt przewidziano nastepujace etapy organizacji ruchu:

Etap | — przewidziany zostat na czas robot rozbiorkowych w zakresie chodnika dla pieszych
od strony pasa ruchu w kierunku m. Garwolin oraz przystosowania terenu do prowadzenia
robot systemem potdéwkowym

Etap Il — przewidziany zostat na czas robot rozbiorkowych i budowlanych na przepuscie 1
dojazdach w zakresie lewego pasa ruchu

Etap Il — przewidziany zostal na czas robot rozbidrkowych i budowlanych na przepuscie i

dojazdach w zakresie prawego pasa ruchu

8. TECHNOLOGIA WYKONANIA OZNAKOWANIA
Oznakowanie pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
umieszcza¢ zgodnie ze szczegdlowymi warunkami technicznymi dla znakow i1 sygnalow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkami ich umieszczania na
drogach (zalacznik do Dziennika Ustaw nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.) w

miejscach wskazanych na rysunkach stanowigcych czgs¢ graficzng opracowania.



Dopuszcza si¢ montaz projektowanych znakéw pod znakami istniejacymi tylko pod
warunkiem zachowania minimalnej skrajni oraz w sposob nie powodujacy ingerencji w
konstrukcje znakow istniejgcych.

Projektowane znaki pionowe powinny by¢ wykonane z folii odblaskowej typu 2. Wielko$¢
znakOdw powinna by¢ o jedng grupe wigksze od istniejacych znakoéw statego oznakowania
drogi. Dla przestawianych czy tez nowoprojektowanych znakow nalezy zapewnié stabilne
zakotwienie uniemozliwiajagce ich wywrdcenie. Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w
technologii cienkowarstwowej. Musi si¢ ono charakteryzowa¢ duza widoczno$cia w ciggu
doby (zaréwno w dzien jak i w nocy), wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci,
odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstko$ci nawierzchni, na ktdérej sa umieszczone,
odpowiednim okresem trwatosci, odpornoscig na Scieranie i zabrudzenia.

Do wykonanie tymczasowego oznakowania poziomego nalezy zastosowaé samoprzylepne
taSmy najezdniowe koloru zéltego. Tasmy powinny charakteryzowaé si¢ odblaskowoscig i

dobra widoczno$cig takze w nocy.

Wykonane Oznakowanie powinno by¢ zgodne z wytycznymi zawartymi w Dz. U. Nr 220,
poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 roku wraz z zatgcznikami.

Pojazdy wykorzystywane przy robotach powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat
Swietlny blyskowy barwy zoltej, widoczny ze wszystkich stron z odleglo$ci co najmnie;j
500m, przy przejrzystosci powietrza. Pojazdy powinny by¢ oznakowanie pasami na przemian
barwy bialej 1 czerwonej o wymiarach 250 x 250 mm, na catej szerokos$ci pojazdu albo tablica
ostrzegawcza lub tablica zamykajaca. Wystajace poza obrys pojazdu czegsci urzadzen lub
fadunku powinny by¢ oznakowane tasma ostrzegawczg U-22.

Osoby wykonujace czynno$ci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w
odziez o barwie pomaranczowej lub zottej 1 wyposazone w elementy odblaskowe. W trakcie
prowadzenia robdt nalezy kontrolowac stan techniczny 1 kompletnos¢ oznakowania. Braki 1
usterki winny by¢ niezwtocznie usuwane.

Do czasu ustawienia wszystkich znakoéw 1 momentu rozpoczegcia robot, znaki powinny by¢
przystonigte, aby nie wprowadzaty w btad uzytkownikéw drog.

W przypadku tworzenia si¢ kolejek wynikajacych z nierownomiernego doptywu pojazdow z
poszczegdlnych kierunkow nalezy bezwzglednie wprowadzi¢ reczne sterowanie ruchem przez
uprawnione osoby, posiadajace aktualne zaswiadczanie z WORD.

Po zakonczeniu robdt miejsca wprowadzenia projektowanych tymczasowych oznakowan

nalezy doprowadzi¢ do stanu z Projektu Statej Organizacji Ruchu.



9. TERMIN WPROWADZENIA ZMIAN W STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Planowany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu IT kwartal 2026r na okres
okoto 6 miesiecy.

Po =zakonczeniu robdt nalezy usungé oznakowanie tymczasowe i1 wprowadzi¢ stalg
organizacj¢ ruchu zgodnie z zatwierdzonym projektem. Teren prowadzenia prac

uporzadkowac.

Wykonawca rob6t poinformuje stosowne organy o terminie wprowadzenia organizacji ruchu

co najmniej na 7 dni przed dniem jej planowanego wprowadzenia.

10. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA NA CZAS ROBOT

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA PIONOWEGO |
URZADZEN BRD

Lp. Rodzaj [108¢ [szt.]

1 A-12B 1

2 A-12C 1

3 A-14 2

4 A-29 2

5 A-30 2

7 B-41 2

9 D-6 4

10 D-15 2

11 T-0 ,,Przejscie drugg strong ulicy” | 2

12 T-0 ,,Reczne kierowanie ruchem” |2

13 T-18 1

14 T-18a 1

15 U-3a 2

16 U-20b 1

17 U-21a/b 10

18 U-25¢c 20m

19 U-35a 15




20 S-1 2

ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA POZIOMEGO
Lp. Rodzaj Dhugo$¢ [m]
1 P-le 52+20=72
2 P-10 6,5+6,5=13
3 P-4 20+20=40
4 P-14 3+3=6
5 P-17 30

11. PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ - RUCH WAHADELOWY
Zalozenia
- Srednie dobowe natezenie ruchu: GPR2020 DW718 = 13181 [E/h] (na podstawie

Generalnego Pomiaru Ruchu z 2020 roku)

SDR Rodzajowa struktura ruchu pojazdéow silnikowych
PoJ- Samochody | Lekkie sam. Sam. cigzarowe o
silnik. . Ciagniki
Motocykle | osobowe, cigzarowe bez - Autobusy Ini
4 roinicze
ogdtem mikrobusy | (dostawcze) .
przyczep | przyczepami
2608 32 2345 139 46 22 23 1

- Natezenie ruchu w godzinie szczytu: Q = 0,1 * 2608 =261 [E/h]

- Struktura kierunkowa ruchu: 50/50 Q1 = Q2 =261/2 =130 [E/h]
- Predkos¢ ewakuacji pojazdow ve = 30 [km/h] = 8,33 [m/s]

- Czas dojazdu tg = 0s

- Srednia dhugo$¢ pojazdu dL = 10m

- Udziat pojazdow cigzarowych w ruchu: uc =3%

- Grupy kolizyjne: 2 grupy (K1,K2)

- Grupy nadzorowane: K1, K2

- Czas trwania sygnatu:




* zielonego min. 8s

* z6ltego 3s

* czerwonego z zottym 1s

- Odlegto$¢ migdzy liniami zatrzymania: L = 120m

- Szerokos¢ pasa ruchu: w =2,75m

Obliczenia

- Natezenie nasycenia pasa ruchu:

S =525 %w = 525 * 2,75 = 1444[E /h]

- Czas ewakuacji pojazdow:

. =L+dL=120+O=14S
¢ Ve 8,33
- Czas mi¢dzyzielony:
tm=t+t,—t;=3+14—0=17s
- Stopien nasycenia pasow ruchu
3’1:3’2:%:%:0,09
- Suma stopni nasycenia
Y=y,+y,=009+0,09 =0,18
- Czas tracony:
tirac =2 - (tp—1)=2-(17-1) =32s
- Minimalna dtugos¢ cyklu:
_ trac _ 32
1-Y 1-0,18

T = 39s

- Optymalna dtugos¢ cyklu:
1,5 tyaqe+5 1,5-32+45
opt 1-v 1-0,18 y

- Dlugos¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

)

- 018

Glszzé-(T—ttmc)—l .(39-32)—1=3s

- Przyjeto G; = G, = 8s

- Obliczenie przepustowosci

G 8
C =58 =55 1444 = 303[E/h]



Macierz czasow miedzyzielonych

K1 | K2

K1 11

K2 |11

Program sygnalizacji

0 8 1 83 B4
m --

0 65 B 3% 64
Uwaga!

W przypadku tworzenia si¢ kolejek wynikajacych z nierdwnomiernego doptywu pojazdow z
poszczegblnych kierunkoéw nalezy bezwzglednie wprowadzi¢ rgczne sterowanie ruchem przez

uprawnione osoby, posiadajace aktualne zaswiadczanie z WORD.

Program startowy sygnalizacji Swietlnej

Zgodnie z zasadami ogdlnymi zawartymi w Szczeg6élowych warunkach technicznych dla
znakow 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach
ich umieszczania na drogach, zal. nr 3 program startowy, czyli przejscie sygnalizacji z
nadawania sygnatlu ostrzegawczego na program trojbarwny musi przebiega¢ wedlug
nastepujacych sekwencji:

- sygnal z6tty migajacy dla wszystkich sygnalizatorow przez 180s,

- sygnat z6lty ciagly przez 5s, dla wszystkich sygnalizatorow,

- sygnat czerwony dla wszystkich sygnalizatoréw trwajacy przez czas mi¢dzyzielony

- program trojbarwny wedlug wyzej przedstawionych diagramow.

Program koncowy sygnalizacji Swietlnej
W przypadku planowanego wylaczenia sygnalizacji konieczne jest przejscie z trybu pracy
normalnej do trybu pracy ostrzegawczej poprzez program koncowy. Program musi przebiegac

wedtug nastepujacych sekwencji:



dokonczenie biezacego cyklu,

- sygnat zielony dla sygnalizatora S1 o dlugosci 18s, a dla sygnalizatora S2 sygnal czerwony,
- sygnat z6lty o dlugosci 3s dla sygnalizatora S1 a dla sygnalizatora S2 sygnat czerwony,

- sygnat czerwony dla wszystkich sygnalizatoréw o dlugosci 20s

- sygnal z6tty migajacy dla wszystkich sygnalizatorow.
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